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Next CFAC Meeting: January 21 in Sacramento Region 
 
Action Items: 

 Caltrans will provide percentage of truck volumes data. 

 Committee members will provide concrete suggestions on funding freight for the California’s Freight Policy 
Recommendations for Consideration under MAP‐21 and Reauthorization document. 

 Caltrans will use the feedback on the California’s Freight Policy Recommendations for Consideration under MAP‐
21 and Reauthorization document to devise a new policy document that includes a preamble, provides context 
for the policies, and identifies funding principles. 

 

 

1) Kome Ajise (Deputy Director of Planning Modal Programs, Caltrans) ‐ Call meeting to order, housekeeping, agenda 
overview 

 
2) Laurie Berman (Director, Caltrans District 11) – Welcome 

a. Gave an overview of the presentations to be given at the meeting and described the tour of the Port of San 
Diego and the Otay Mesa Port of Entry available at the end of the meeting.  

b. Gave a brief overview of San Diego’s freight infrastructure and needs. San Diego has sea ports and ports of 
entry. The commodities that go through the border go beyond the border region and outside San Diego 
County with trucks having a connection with the Ports of Los Angeles and Long Beach. The port border 
infrastructure is inadequate; has environmental and economic impacts; and there is a lack of a single vision 
on the bi‐national border.  
 

3) Muggs Stoll (Director of Planning San Diego Association of Governments) – Overview of San Diego Goods 

Movement 

a. Freight is complex and difficult subject. Gateways are particularly an issue for San Diego. The San Diego 

goods movement network is situated between major productions of freight, includes the Otay Mesa 

border crossing ‐ which is a significant freight crossing, moves 90% of its freight by truck, has limited rail 

freight, and its rail line is in the coastal zone which creates development obstacles.  

b. San Diego received $250 million of Trade Corridor Improvement Fund (TCIF)/Proposition 1B freight 

funds, $20 million Transportation Investment Generating Economic Recovery (TIGER) funds, and $1.5 

million on an Intelligent Transportation System (ITS) Otay Mesa study. In the future, San Diego wants to 

add capacity to the rail yard in order to maximize freight movement, double track in critical corridors 

and junctions because currently freight rail right‐of‐way is shared with light rail and commuter rail, 

concentrate truck traffic movements, avoid dispersing through communities, and build Otay Mesa East 

as a new port of entry to reduce congestion at the current Otay Mesa Port of Entry.  

 

4) Paul Henning (Assistant Director, Field Operations (trade), US Customs and Border Protection) – Goods 

Movement across the U.S. Border 

a. Gave an overview of all of the ports in the San Diego region which includes the San Diego International 

Airport, Port of San Diego, and the San Ysidro, Otay Mesa, Tecate, Calexico West, Calexico East, and 

Andrade Ports of Entry. Each port of entry requires infrastructure, technology and tools, and personnel. 

Most freight moving through the ports of entry are drayage movements and not long haul (the drayage 

movements begin and end within 10‐15 miles of the border in both the U.S. and Mexico). The border 

experiences business cycles daily, weekly, monthly, and yearly that contribute to congestion. The border 
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trucking is inefficient, as a significant amount of trucks crossing the border are carrying no freight with 

28% at Otay Mesa, 42% at Tecate, and 45% at Calexico.  

b. Some of the challenges of the freight environment includes drug smuggling, human smuggling, 

preventing the crossing of diseased agriculture. Narcotics interception went up 32% in fiscal year (FY) 

2013 over FY 2012. 

c. Some opportunities for the ports of entry include looking at the temporal part of the problem and 

spreading traffic among all times of the day and year, building out existing facilities, increasing the use of 

rail to move cross border freight, using all hours of operations, and installing innovative cross border 

freight movements. 

d. Texas A&M University is working on the development of elevated freight shuttle that runs in a 

“continuous loop”, operates without drivers and doesn’t idle.  

 

5) Kome Ajise ‐  Present California’s Freight Policy Recommendations for Consideration under MAP‐21 and 

Reauthorization 

a. A draft outline of the California Freight Mobility Plan (CFMP) is included in the packet. It is not finalized 

but will be used to organize the plan as it is developed. “Nothing is static about this outline.“  The goals, 

objectives, environmental and air quality concerns will be weaved throughout the plan so there is 

cohesion. The outline follows, but restructures, the guidelines provided by Moving Ahead for Progress in 

the 21st Century (MAP‐21.)  

b. The California’s Freight Policy Recommendations for Consideration under MAP‐21 and Reauthorization 

document was developed to begin to frame California’s consensus policy recommendations with a 

cohesive statewide voice. The intention is to influence near term policy development, to set California’s 

position for the national policy discussion, and to inform policy makers as they develop the new 

reauthorization. It will also serve as a tool for all committee members so California has a consistent 

voice at the national level. There is no final due date for the document and will only be finalized once 

the committee feels comfortable with it. 

c. There was concern that volumes do not accurately display the impacts of freight trucks on two‐lane 

roadways that provide vital farm to market and rural freight movements. A more accurate measure is 

the percentage of truck volume. Caltrans stated that MAP‐21 is what uses centerline miles but Caltrans 

has that data available and can provide it. 

i. Action Item: Caltrans will provide the percentage of truck volumes data. 

d. Comment in the document that California is concerned about the criteria used to determine the freight 

network and would like the United States Department of Transportation (USDOT) to reassess the 

primary criteria while taking into account trade activity that has a significant impact on key corridors, 

integrating metrics that will consider more modes than just highways, and that gateways and corridors 

should be a primary factor in the network. 

e. The document should focus on broad, high‐level, forward‐looking, policies that are a priority and use 

policies that have been drafted previously to develop the policies and preamble in this document.  

f. The Committee should try to take on funding mechanisms as part of the document. The $2 billion dollar 

program identified in the draft document is not forward thinking and strategic. What sources of revenue 

should we be looking at as part of the process? How should the revenue be raised? How do we energize 

green growth?  
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g. Many commented that the document should focus on developing a set of principles behind those 

funding sources. The principles mentioned were funding allocated fairly, connection between benefit 

and user, directed towards multi‐modal system, safety, and advocacy in technology. 

h. Members asked the committee to come to the table with their concrete suggestions on how to fund 

freight, possible funding sources, funding principles, and funding priorities. 

i. Action Item: Committee members will provide concrete suggestions on funding freight. 

i. The preamble should tout California’s environmental achievements and the extent to which the state 

and counties are self help. It should also include the total funding need of the freight system as well as 

the funding amount that should be included in a dedicated freight program.  

j. Action Item: Caltrans will use the feedback to devise a new policy document that includes a preamble, 

provides context for the policies, and identifies funding principles. 

 

6) Kome Ajise – Identification of California Freight Mobility Plan Strategies and Performance Measures 

a. Held breakout discussions in which the three tables were each assigned two different goals, and their 

corresponding strategies and performance measures,  to comment and provide feedback on.  

 

7) Breakout Group Representative – Presentations by breakout group representatives on recommendations 

received during discussion 

a. See the breakout results posted at http://dot.ca.gov/hq/tpp/offices/ogm/cfac1.html 

 

8) Joel Valenzuela (Director of Maritime Operations, Port of San Diego) – Overview of the Port of San Diego 

a. The Port of San Diego is needed to unify the waterfront along San Diego bay, which is surrounded by five 

member cities, and acts as stewards of 6000 acres of land and submerged areas around the bay. The 

Port is a public benefit corporation and was established by legislation in 1962.  The Port of San Diego is 

the fourth largest of California’s public ports and specializes in non‐containerized, project cargo, break 

bulk, and free‐flowing bulk products. It includes anchor tenants as well as non‐long term tenants for 

spot cargo, BNSF on dock rail access at both terminals, cold storage facility, and warehousing.  

b. The two port terminals (Tenth Ave. and National City) book end the working waterfront all of which is 

important for job creation. The transportation connections to the port are important because it gives 

the ports the ability to grow. Preserving the footprint is a struggle for the port and there is a need to 

ensure that in the short and medium term that it is protected. The challenge is balancing commerce 

with environmental stewardship. 

c. Port of San Diego is one of seventeen designated as National Strategic Ports.   

d. The National City Marine Terminal process auto imports.  Pascha Automotive and Distribution Services 

process one out of every eight cars imported to the United States and is the busiest auto processor on 

the west coast. 

e. There is a lot of pressure on how they grow.  The 10th Avenue terminal is adjacent to Barrio Logan, 

Convention Center and PetCo Park.  There is more gentrification of nearby and adjacent communities 

and those communities are concerned about noise and pollution.  

ADJOURN 

 


